Gemeldete Stérungen

4 x Notlandung nach
Triebwerkstorung

Alle ohne Sach- und
Personenschaden
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Unfalle UL 2008
Kurzubersicht 2007 2008
Unfalle und

Stérungen gesamt

41 67

Unfalle

36 63

Unfalle mit todlich
Verletzten

6 15

Anzahl todlich
Verletzte

8 25
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13.04.2008
Eschweiler

03.05.2008
Schwabmiinchen

17.05.2008
Morxdorf

01.06.2008
Stockach

07.06.2008
Bad Berka

Aveco
VL-3D-1

FK-Leichtflzg.
FK 12

Zodiac
CH601DX

Comco
C 22

ULBI
Wild Thing
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todliche Unfalle

Im Reiseflug geriet das Uliraleichtflugzeug laut
Zeugenaussagen ins Trudeln und sturzte auf einen
Acker.

Das Ultraleichtflugzeug sturzte aus bisher
unbekannten Grinden in ein Rapsfeld und geriet in
Brand.

Aus bisher unbekannten Griinden stlrzte das
Ultraleichtflugzeug in ein Waldgebiet.

Das Ultraleichtflugzeug stirzte in eine Scheune.

Kurz nach dem Abheben des Schleppzuges kippte
das Schleppflugzeug nach vorn ab und stirzte in
ein Klarwerk.
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todliche Unfalle
2T 238.06.2008 UlfBI _ Das UL sturzte aus unbekannter Ursache kurz nach
Postoina/SLO  Wildthing dem Start ab.
1T 23.07.2008 Evekior Das UL stiirzte kurz nach dem Start in einen Wald
Fehrbellin Eurostar und brannte aus.
1T 25.07.2008 FKFlugzeugb.  geim Anflug auf die Piste 03gng das UL in einen
Sarnen / CH FK'9 steilen Sturzflug Gber und prallte auf eine Wiese.
Es entstand ein Aufschlagbrand.
oT 03.08.2008 Evektor Aus bisher unbekannten Griinden stiirzte das
Nordsee Eurostar Ultraleichtflugzeug in die Nordsee.
1T 30.08.2008 Rans Kurz nach dem Start stlirzte das UL auf ein Feld
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31.08.2008
Bad Waldsee

19.09.2008
Eggersdorf

21.10.2008
Wiener Neustadt

02.11.2008
Tannhausen

28.11.2008
Chiemsee

FK Flugzeugb
FK9

Comco
C 42

Corvus
Phantom

Autogyro
MT 03

FK Flugzeugb
FK 14
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todliche Unfalle

Das UL stlrzte aus nicht bekannter Ursache in einen
Weiher

Im Anfangssteigflug kippte das Ultraleichtflugzeug in
einer Hohe von ca. 80 m nach rechts ab, prallte auf
den Boden und geriet in Brand.

Bei schlechtem Wetter stiirzte das UL auf ein
Gebaude

Beim Uberflug des Flugplatzes wurde der TS
hochgezogen. In 80m Hohe rollte es um die
Langsachse und prallte in Ruckenlage auf.

Das UL wurde seit dem 28.11. vermisst.
Im Januar 2009 wurde das Wrack in 60m Tiefe
gefunden.
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Identifikation

At des Ereignisses: Lnfall

Daturm: 07 . Juni 2005

Ort: nabe Stockach
Luftahrzeuy: Ultraleichtlugzeuy

Hersteller £ hiuster: Comcolkams i C 228

Perzonerschaden: el Personen todlich weretzt
Sachschaden: Luttfahrzeuy zerstén
Dritt schaden: Gehaudeschaden

irmrationsquelle:  ntersuchung dunch BFL

Fhtenzeichen: 3X055-00035

Sachverhalt

Ereignisse und Fugwedauf

Um 16:10 Uhr ! startete der Uitraleichiugzeusfihrer
mit einem Fluggast an Bord 2u einem Rundfiug wom
UltraleichtF luggelinde SauldorfBoll. Der Flug sollte
zum Bodensee und wieder zuriick um Flugplatz
flhren. Gegen 16:30 Uhr sahen Zeugen das Ultra-
leichiflugzeug (UL sus Siden kommend langsam
und nieddrig fliegend. E 5 wurde beobachtet, we das
UL wersuchte, dber gne Baumreihe an derB 14 in
Hihe des | Oherer Wiedenholzerhof' zu liegen. Da-
bei wurde ein &3t im oberen Bereich gestreitt. An-
=schlielfend begann daz UL um die Langsachse zu
rallen und stirzte in dss dahinter stebende landswirt-
schattliche Gebiude. Das UL durchibrach mit dem
Cockpitbereich das Scheunendach. Beide Insassen
wrden getdtet.

' Alle angegebenen Jeiten, sowet nicht anders bezeichnet,
entsprechen Ortszet

#ngaben zu Personen

Crer SE4ahrige Luttfahrzeugfihrer war seit 1993 im
Besitz eines Luttfahrerscheins flir Luftsportgersitefih-
rer mit der Berechtigung flr Passagierfiige. Die Li-
TENT war his 28122011 glltig. Seine Gesamtfiuger-
tahrung betrug c=. 351 Stunden, davon ca.

95 Stunden auf dem Muster,

#ngaben zum lWtshe eug

Cras Ultraleichtiugzeug lkarus © 228 ist ein drei-
achzyedeusrter abgedrelter Hochdecker mit be-
spanntem Alu-Rohrrahmen. E 5 hat eine Mittelsteus-
ming und el nebeneinander liegence Sitze. Im
batroffenen C 228 mit der YWerkummer 9311-3545
war ein Jaribu-2200-Motoe eingebact. Die Gesamt-
betriebszet betrug 789 Stunden. Seit der letzten
Grundiberholung wer das UL ca. 393 Stunden ge-
flogen.

Der Pilat hatte das UL selbst gewartet.

Im Bordbuch wwaren Eintragungen dker Wartungsar-
beiten und Arclerungen des Einstel ninkel s an der
Hohenflosse dokumentiert. Der Gasbhowdenzug wr-
de durch den Pilotenim Februar 2005 ausgewech-
selt. Der Bowdenzug wurde dabei mit einer Blechla-
sche zum Yergaser hin vedangert.

Die Betarkung des ULs erfolgte durch den P iloten
aus Kanistern.

hrkteorologische Informationen

Mach Zeugenangaben herrschten zum Unfall zeit-
punkt Flugsichten won mehr als 10 km, eine Bewdl-
kung won 758 mit einer Wolkenbasis von Gber

3000 . Die Temperatur betrug 23 *Celsius und es
war schwach windig.

#ngaben zum Augplat

Dras Ultraleichtfuggelinde Sauldort-Ball liegt in
BED m Gker Mormalnull (MY Der Flugplstz verfliot
dker eine 300 m lange Grasbahnmit der Susrich-
tung 01019,

Urfalstelle und Festatellungen am Lutfaheeug

Die Untallstelle betand sich in 630 m Gber MM und
ca. 85 km sidwestlich des Ulraleicht-F luggeldndes
Sauldor-Boll. Das UL steckte mit dem Cockpit im
okeren Drittel eines Scheunendaches. Der Frontbe-
reich des Cockpits war in das Drach eingebrochen
urd zerstdet worden. Die Tragfidchen waren ge-
staucht und die Abatrebungen im Bereich des Cock-
pits gebrochen. Beide Insassen vwirden angeschna
gefunden. Das Rettungssystem war nicht ausgeldst.
Die Untersuchung der Steuerung ergab, dass die
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Ruder vollgandiyg angeschlozsen waren und durch
den Aufprall deformiert wiirden.

Am Yetgasergehause und an der Gashowdenzug-
verldnogerung waren an der Innenssite Kratz- und

Schleifgpuren zu erkennen. Die Schvdmm erarme im
“ergaser waren verbogen. [m Benzinfiter unc e
gaser befanden sich Yerunreinigungen.

Die FZindkerzen hatten Ablagerungen »on unter-
achiedicher Dicke in heller Farbe.

kol
Sedack

Un Ersuchang A her

AT

Die BFU untersucht
19 Unfalle!

... soweit vorhanden,
Statusberichte in den Bulletins

www.bfu-web.de
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Betriebsphase
Flug
= 17T
36%

Landung
1% 29%
317 6T Boden 2T
4%
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Unfallursachen

13 x harte Landung / Fahrwerksbruch
17 x Triebwerkstorung
14 x unkontrollierte Fluglage
(5 todliche Unfalle)
4 x Ausbrechen am Boden
3 x Kollision mit Hindernissen (Baumen, Bauwerken)
(2 todliche Unfalle)
1 x Verlust Propeller im Flug
1 x Offnen von Tiiren/Verkleidungen im Flug

... und was sich dahinter verbirgt:

.. Einflug in Schlechtwetter (bewusst oder unbewusst)
... Defizite im Trainingszustand

... fehlende Kenntnisse zum konkreten Muster

... ,Basteleien”

.. Regelverletzungen

siehe ,,aerokurier” 2/2009 S.88ff



